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InWasser DV2DIR®

Valvula de Retencion de |
Doble Clapeta

Invetec

Modelo: DC, DN 40 a 1200; PN 10 a 40

En los sistemas de bombe o, las valvul as clasic as de
clapeta sufren lo llamados “golpes de clapeta”’, a causa de
la lentitud de su cierre. La clapeta se encuentra normalmentea
medio cerrar cuando la columna de agua retrocede con
gran inercia, haciendo que ésta se golpee fuertemente contrael
cuerpo de la valvula y llegando incluso a ocasion ar el
quiebre de esta pieza. En algunos casos los pedazos de la
clapeta estropeada llegan a las bombas, produciendo graves
dafios en las mismas.

La valvula consta de una doble clapeta operada por un resorte de acero inoxidable. De esta manera,
cuando no hay presion de flujo, la valvula cierra rapidamente por el esfuerzo debido al resorte.

El sistema de sellado de la valvula es completamente estanco al realizarse mediante el contacto
entre el elastomeroy el metal.

Con ello se consigue :

+ Al tener la valvula dos clapetas con resorte, permite su rapido cierre cuando no hay presion de
agua, “evitando el golpe de clapeta”.

« Esta valvulas, debido a su disefio moderno y mayor eficacia, tienen menos fundicién, con lo que
se consigue un producto mas econémico y robusto.
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Componente Material
Cuerpo Acero Fundido
Disco Acero Inoxidable
Resolte Acero Inoxidable

Bisagra y Pernos

Acero Inoxidable

Cuerpo

Elastomerica o EPDM

Medidas y Pesos :

DN A B kgs.
40 94 60 43 26 1,6
50 109 61 43 29 1,9
65 129 73 46 34 2,8
80 144 89 64 43 5

100 164 114 64 53 6
125 194 141 70 67 9
150 220 168 76 79 10
200 175 219 89 105 17
250 230 273 114 128 29
300 380 324 114 152 38
350 440 356 127 165 59
200 490 406 140 193 75
450 556 457 152 215 104
500 618 508 152 246 140
600 735 610 178 208 195
700 820 720 229 345 230
800 930 825 241 394 315
C

|

|

/S |

Lo §@ |

L T <
= Sar Q—? :
|




Grafico de Pérdida de Carga :
S00000 2200000
agooop 11760000
300,000 1 320,000
250000 | 1100.000
200000 | 660000
48°(1.200) 150000 | 660000
""-._‘k 4
42701000 ~ e
““\
369 | TN ™Y
a2 [~ 50000 | 220090
327(800) — = 000 i7en00
30°C7500
[ 132,000
& ~ S R
O 24°(600) e = ! zo000 |eaon
s L] ™ / im0 fesow
o = [ ~
f:::gi:‘ S TN L™ ™ joogp {4000
2 T ] N S 7
m\ ‘H“'\R"“‘h\\\\\_ﬁ \-\\\H ‘ug_\\
1423500 | T n st LY so0  |e2000
T~ S sop 117600
1270300 PR
- i - zm lm
1070250} ™~ - - 2500 11000
A — ™ s 2000 18800
877200} [~ LN ™ d 1500 |eson
T4 T4
- T et ‘\\-.._H ""MH\\ e i PPN
) | """\_‘\ A 1
&S50 ™~ nile = 3s¢
5029 | L ™~ \\p o |ezm
w‘.“ 400 1760
H 1 i 200 1320
47100317 i N 7 T )
N ' N M 20 |sm
i - B 150 660
KaC - L
——{1] ~~ -
= 100 W
32 9| ™ a /
O SN | TN N |
gl S H 1 220
. 7 LA PERDIDA DE CARGA MINIMA 50 17
= i A CONSIDERAR PARA CADA VAL-[ 3 132
b VULA [S LA OUE DETERMINA  [T3g m
> i SU INTERSECCION CON LA S
-F LINEA DE TRAZOS
> ‘?'-L 13 Py
=
L'-'_'! 1 10 44
(72) I ]
)
= l s 22
= sevvcov 3333y c3EE3S 3 i @
=
> [PERDIDA DE CARGA EN METROS C. A = 8
I3 =






